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Abstract A R T I C L E I N F O 

The movement of cities around the world toward becoming smart has many 

advantages, one of the most important of which is the optimization of 

transportation. In the current era, both developed and developing countries 

are seeking appropriate strategies to achieve more sustainable 

transportation. Pedestrian-friendliness is one type of sustainable 

transportation. In this research, using a descriptive-analytical method with a 

documentary and field study approach, an attempt has been made to focus 

more on the concept of sustainability within the smart city given the two-

way relationship between smart and sustainable cities and to demonstrate 

its effects and outcomes in various social, economic, and environmental 

dimensions, with an emphasis on pedestrian-friendliness. Following this, 

the intended objectives were analyzed. Using SPSS software, first, through 

factor analysis, the identified factors in smart cities and pedestrian-

friendliness were extracted. Then, regression analysis was conducted 

between each smart city factor and all pedestrian-friendliness factors. The 

results of this analysis indicate that the factors influencing the advancement 

of smart cities include social characteristics, environmental and 

transportation quality, urban facilities, smart quality of life, cohesion and 

interaction, education and smartification, electronic facilities, urban 

participation and interaction, land use, vibrancy and services, individual 

characteristics, and leisure. Except for the individual characteristics and 

leisure factor, which had a very small percentage, the other factors 

contribute to the growth and enhancement of smart city performance. It can 

be concluded that pedestrian-friendliness improves smart city performance, 

and this issue should be considered across various dimensions. 
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Extended Abstract 

 
Introduction 

Among the existing problems in today's cities 

are environmental pollution and the destruction 

of ecosystems, with humans being the largest 

consumers of natural resources, posing a 

significant threat to them. Other crises caused 

by population growth include air and noise 

pollution, traffic congestion, and insufficient 

transportation infrastructure, leaving cities 

facing an uncertain future. The rapid population 

growth over the past few decades has led to 

such issues in modern cities, and various 

solutions have been proposed to address them, 

including smart cities and sustainable 

development as approaches to urban challenges. 

By examining the indicators of sustainable 

transportation and smart cities, overlaps 

between some of these indicators can be 

identified. Cycling and walking are forms of 

sustainable transportation that, compared to cars 

and motorcycles, are cost-effective and 

environmentally friendly. Considering that not 

all members of society can afford private 

vehicles, pedestrian-friendly infrastructure is a 

method that incurs zero cost, thereby promoting 

social equity. Additionally, it is highly space-

efficient and widely used for short daily 

commutes. Moreover, walking can be 

considered the quietest, healthiest, most social, 

and most affordable mode of mobility in urban 

areas. Ensuring the safety and security of all 

societal groups in pedestrian-friendly 

environments is crucial and must be addressed. 

The main question explored in this research 

is: How can the enhancement of smart city 

performance be observed through pedestrian-

friendly infrastructure? Accordingly, 

pedestrian-friendliness, as a form of sustainable 

transportation in smart cities, is examined, and 

the ways in which smart cities can be improved 

using sustainable transportation indicators—

specifically pedestrian-friendliness—are 

analyzed. 

Furthermore, based on the mentioned points, the 

selected case study for this research is the area 

from Resalat Square to Alghadir Street in 

Tehran’s District 4. Given the heavy car 

dependency and excessive use of private 

vehicles by residents in this area, the study will 

assess pedestrian-friendliness and related smart 

city indicators in social and physical 

dimensions. 

 

Methodology 

The present study is a quantitative-qualitative 

applied research that aims to examine the 

indicators of sustainable transportation in smart 

cities while investigating and identifying the 

role and impact of walkability as one of the 

types of sustainable transportation in smart 

cities. 

Data collection for the theoretical foundations 

and literature review was conducted using the 

library research method, whereby relevant 

research foundations and previous works in this 

field were gathered through available 

information and documents. However, in the 

case study examination, the field research 

method was employed in this study, and data 

were completed through expert interviews and 

questionnaire preparation. 

Data analysis in this research was performed 

using a combined quantitative-qualitative 

analysis method. In this approach, the statistics 

and information collected through field 

observations were analyzed using SPSS 

software to examine sustainable transportation 

and smart city indicators. Finally, a comparison 

was made using regression analysis and 

correlation coefficient methods. 

 

Results and Discussion  

The two neighborhoods of Science and Industry 

and Narmak are case studies of this research, 

which are neighborhoods in the fourth district of 

Tehran Municipality's fourth district due to their 

favorable geographical location and the 

surrounding mountains. Most of the uses in 

these neighborhoods are residential, and the 

remaining uses, including services and 

commercial, have allocated a smaller area. 

Public transportation has grown in these 

neighborhoods, but there is a possibility of 

improving it to increase the accessibility of 

residents. For this reason, other modes of 

transportation such as equipped pedestrian and 

bicycle paths can be added to it to provide 
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transportation continuity. In this section, after 

performing factor analysis calculations and 

identifying factors related to pedestrian 

orientation and smart city, the relationships 

between the factors in each topic are examined, 

and finally, using multivariate regression, the 

effectiveness of pedestrian orientation indicators 

and factors as independent variables and smart 

city factors as dependent variables are measured 

and explained. As shown in the tables below, 

the KM0 value for pedestrian orientation and. 

Smart city has a value greater than 0.5, so the 

data are suitable for factor analysis and the 

KM0 value is evaluated at a moderate level. 

Also, the significance level is 0.000 and it has a 

value smaller than 0.05, which indicates that 

this analysis is at a desirable significance level. 

After controlling and calculating the relevant 

statistical tests that test and measure the raw 

data for use in factor analysis, the preliminary 

calculation matrix is calculated in which the 

variance explained by each factor is determined. 

For pedestrian orientation, 10 factors and for 

smart city, 11 factors are considered as final 

factors. The eigenvalue of each factor is higher 

than one, and their cumulative variance is also 

higher than 60 percent.  

Conclusion 

According to the information and documents 

collected and what was discussed, the two 

neighborhoods of Elm-e-Sanat and Narmak, 

neighborhoods in the fourth district of Tehran 

Municipality's fourth district, are among the 

neighborhoods with good climate and suitable 

for living due to their suitable geographical 

location and the surrounding mountains. Most 

of the uses in these neighborhoods are 

residential, and the remaining uses, including 

services and commercial, have allocated a 

smaller area. Public transportation has grown in 

these neighborhoods, but there is a possibility of 

improving it to increase the accessibility of 

residents. For this reason, other modes of 

transportation such as equipped pedestrian and 

bicycle paths can be added to it to provide 

transportation continuity. On the other hand, 

according to what was obtained from the 

analyses and outputs of the factor analysis, the 

indicators affecting pedestrianization are 

categorized into ten factors, which are: The first 

factor is the environmental quality factor, which 

has indicators such as security and green space, 

etc. The second factor is the urban facilities 

factor, the third is safety and security, the fourth 

is environmental diversity and beauty, and the 

fifth factor is the neighborhood dependency 

factor, which includes attachment and 

dependency indicators. The sixth to tenth factors 

include, respectively, environmental vitality and 

dependency, personal preferences and security, 

spending leisure time with security, pedestrian-

oriented, fair facilities, and appropriate 

municipal scheduling. Also, factors that are 

effective in improving the performance of the 

home city include eleven factors that include 

smart city indicators, including: environmental 

quality and transportation, social characteristics, 

urban facilities, electronic facilities, solidarity 

and interaction, education and smartization, 

user, urban participation and interaction, smart 

quality of life, individual characteristics and 

leisure, vitality and services. 

On the other hand, multivariate regression 

analysis is used to predict a quantitatively 

measured variable, called the dependent 

variable or criterion, from a set of independent 

or pre-measured variables in a binary or 

quantitative manner. In this study, using 

regression analysis and the output from factor 

analysis, which consists of 11 factors related to 

smart city-related indicators and 10 factors 

related to pedestrian-oriented indicators, the 

results of how to improve smart city 

performance using pedestrian-oriented 

indicators are formed using the factor analysis 

method. The first and most influential output is 

a regression between pedestrian-oriented factors 

with the second smart city factor (social 

characteristics) with a 97% adjustment 

coefficient, meaning that the most important 

factor in improving smart city performance is 

social characteristics, followed by the first 

factor (environmental quality and 

transportation) with 96%, the third and ninth 

factors (urban facilities and smart quality of life) 

with a percentage of 95%, the fifth factor 

(cohesion and interaction) with 94%, and the 

sixth and fourth factors (education and 

smartization and electronic facilities) with a 

percentage of 93%, and after them, the eighth, 

seventh, and eleventh factors (urban 

participation and interaction, user, vitality, and 
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services) with percentages of 90%, 89%, and 

74%, respectively, are in the next ranks, and 

finally, the regression of pedestrian-oriented 

factors with the tenth smart city factor, namely 

individual characteristics and leisure, with 7%, 

is in the lower rank and has less importance. 

Therefore, the effective factors are, in order, 

social characteristics, environmental quality and 

transportation, urban facilities, smart quality of 

life, solidarity and interaction, education and 

smartization, electronic facilities, urban 

participation and interaction, user, vitality and 

services, personal characteristics and leisure 

time. Except for the personal characteristics and 

leisure time factor, which received a very small 

percentage, the rest of the factors move towards 

the growth and improvement of the smart city's 

performance. It can be concluded that 

pedestrianization, with the factors mentioned, 

improves the performance of the smart city, and 

this issue should be considered in different 

dimensions.
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 چکیده
شدن حمل  نهیبه ا،یمزا نیا نیاز مهمتر یکیاست  یاریبس یایمزا یجهان به سمت هوشمند شدن دارا یهاحرکت شهر

هرچه  دنیمناسب جهت رس یراهبرد افتنیدنبال و در حال توسعه به افتهیتوسعه یهاونقل است. در عصر حاضر کشور

پژوهش به روش  نیاست. در ا داریپا یهانقلواز انواع حمل یکی یمدار ادهی. پباشندیم دارینقل پاوبه حمل شتریب

 داریشهر هوشمند وپا نیکه ب یاشده با توجه به رابطه دو طرفه یسع یدانیو م یمطالعه اسناد کردیبا رو یلیتحل یفیتوص

 ،یآن در ابعاد مختلف اجتماع جیدر دل شهر هوشمند شود و آثار و نتا یداریبه مفهوم پا یشتریوجود دارد، توجه ب

چه هدف است پرداخته شد، با آن لیبه تحل آناز  پسنشان داده شود.  ،یمحور ادهیبر پ دیبا تأک یطیمحستیو ز یاقتصاد

 نیاستخراج و سپس با ب یمدار ادهیعوامل مشخص در شهر هوشمند و پ ،یعامل لیابتدا با تحل SPSSافزار کمک نرم

 واملاز آن است ع یحاک لیتحل نیا جیگرفته شد که نتا ونیرگرس یمدار ادهیتک عوامل شهر هوشمند و تمام عوامل پتک

 یزندگ تیفیک ،ینقل، امکانات شهروو حمل یطیمح تیفیک ،یاجتماع یژگیمؤثر بر ارتقا شهر هوشمند عبارتند از و

 یسرزندگ ،یکاربر ،یمشارکت و تعامل شهر ک،یامکانات الکترون ،یسازو تعامل، آموزش و هوشمند یهوشمند، همبستگ

کرده  افتیرا در یکم یلیو اوقات فراغت که درصد خ یفرد یژگیو اوقات فراغت که به جز عامل و یفرد یژگیو خدمات، و

 یمدار ادهیگرفت که پ جهینت توانیو م کنندیموارد در جهت رشد و ارتقا عملکرد شهر هوشمند حرکت م یاست، باق

 .ردیتوجه قرار گدر ابعاد مختلف مورد دیموضوع با نیو ا شودیباعث ارتقا عملکرد شهر هوشمند م
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 مهمقد

اشاره کرد و انسان  توانیم ستیزطیمح بیو تخر یطیمحستیز یهایبه آلودگ یامروز یهاجمله مشکلات موجود در شهراز
 شیافززا گرید یهاکرد. از بحران یمعرف دهدیقرار م دیکه آن را مورد تهد یعیمنابع طب یکنندهمصرف نیعنوان بزرگتررا به
مزبه  مواجزه  یاندهیها را با آنقل که شهرودر حوزه حمل هارساختیو کمبود ز کیترافهوا، صدا،  یبه آلودگ توانیم تیجمع

امروزه شده  یهامشکلات در شهر لیقب نیگذشته باعث بروز ا یدر چند دهه تینرخ رشد جمع شیکرده است، اشاره کرد. افزا
 یهزاکردیکزه از رو داریزو توسعه پا وشمندجمله شهر هشده است از انیب یمختلف یهامشکلات روش نیحل ا یاست که برا

 نیزاز ا یبرخز یبه همپوشزان توانیو شهر هوشمند م دارینقل پاوحمل یهاشاخص یهستند. با بررس یمواجه با مسائل شهر
و  لیومببا استفاده از ات سهیکه در مقا باشندیم دارینقل پاواز انواع مختلف حمل یروادهیو پ یسواربرد. دوچرخه یها پشاخص
 دیزخر ییاقشار جامعزه توانزا یتمام نکهیدوستانه است. باتوجه به ا اریبس زین یطیمقرون به صرفه و از نظر مح کلتیموتور س

 نیآن صزفر اسزت بنزابرا ینزهیهز زانیاظهار داشت م توانیاست که م یروش یمدار ادهیرا ندارند درمقابل پ یخودرو شخص
 یمناسب اسزت و بزرا اریبس شودیکه به آن اختصاص داده م ییعلاوه بر آن از نظر فضا شودیم یعدالت اجتماع جادیباعث ا
 ن،یترسزال  ن،یترعنوان سزاکترا به یمدار ادهیپ توانیم یطرف رندازیگیمورد استفاده قرار م اریکوتاه روزانه بس یهامسافت
از جامعزه در  یافزراد در هزر قشزر تیو امن یمنیبه ا دیکرد. و با یمعرف یتحرک در مناطق شهر نیترو ارزان نیتریاجتماع

اسزت کزه  نیزگرفتزه اقرار یپژوهش مزورد بررسز نیکه در ا یداد و به آن پرداخت. سؤال اصل تیاهم یمدار ادهیارتباط با پ
 یهااز نمونه یکیعنوان به یمدار ادهیراستا پ نیشاهد بود؟ در هم یمدار ادهیارتقا عملکرد شهرهوشمند را با پ توانیم چگونه
 داریزنقل پاوحمل یهاشهر هوشمند با شاخص یارتقا یو چگونگ ردیگیقرار م یدر شهر هوشمند مورد بررس دارینقل پاوحمل

 نیزدر ا یمنتخب جهزت بررسز یبا توجه به مطالب ذکر شده نمونه مورد نی. همچنشودیم لیتحل یمدار ادهیپ یبه عبارت ای
و اسزتفاده  یکزه باتوجزه بزه سزواره مزدار باشزدیمز ۴شهر تهران واقزع در منطقزه  ریرسالت تا الغد دانیمحدوده م قیتحق

مرتبط بزا شهرهوشزمند در حزوزه  یهاو شاخص یمدار ادهیاز جهت پ ینقل شخصومحدوده از حمل نیساکنان ا اندازهازشیب
 خواهد شد. یبررس یکیزیو ف یاجتماع

 بانی نظری م

 نظریه ها و رویکردها

 یاز بررسز شیاست کزه پز تینکته حائز اهم نیصورت گرفته و ا یمتعدد یواژه شهر هوشمند پژوهش ها دیدر ارتباط با کل
که مرتبط  یاز مطالعات یرا مطرح کرد. در ادامه بخش کیرشد هوشمند را مورد مطالعه قرار داد و اصول هر  دیشهر هوشمند با

 مرتب شده است:  یبه قد دیب سال انتشار از جدیبا شهر هوشمند و رشد هوشمند هستند به ترت
در  یحمزل ونقزل شزهر یت  هزاسیسز یهوشمندسزاز یبررس "با عنوان  1311در سال  یدر مقاله ا یاباریو در یبخش مثلا
پرسش هستند که هوشمندسازی حمل ونقل شزهرها در آینزده چزه نقشزی  نیپاسخ به ا یدر پ "توسعه پایدار شهرها یراستا

داده ها در نرم افزار  لیانتخاب شده است. نتایج تجزیه وتحل راندرتوسعه پایدار شهری دارد؟ برای بررسی موردی، کلانشهر ته
spss  حمل ونقل کنونی کلانشهر تهران شامل ضعف یا کاستی  ست یو با آزمون های آماری نشانگر آن است که مشکلات س

هزای  سزت یس ازیدر ابعادی همچون ایمنی، سلامتی، زمانی، کالبدی، حوادث، مالی، درونی خودرو و عدالت است و هوشمندس
 انجامد.آن میحمل ونقل در آینده کلانشهر تهران، به پایداری توسعه 

 یداریزپا ی: کزاربرد طبقزه بنزدیشهر داریتوسعه پا یاستراتژ یابیارز"با عنوان  یمقاله ا 2221در سال  زین مائویو س تسیبن
معاصر شهر، به صورت  یهوشمند را در چش  انداز چالش ها یشهرها یمنتشر کردند که در آن الگو "خدمات شهر هوشمند

 ارائه کردند. یمتن
نزژاد و  یاسزت بهرامز یعنزوان "یحمل و نقل شهر اراک با اصول رشد هوشزمند شزهر یزیانطباق برنامه ر زانیم یبررس "

 یرشد هوشمند و بررسز یکامل از تئور ییداشتند تا با آشنا یپژوهش خود انتخاب کردند و سع یبرا 1311همکاران در سال 
بر اصزول رشزد هوشزمند  یحمل ونقل شهر اراک مبتن یزیبرنامه ر یبرا ییحمل ونقل شهر اراک به ارائه راهکارها تیوضع
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)اسزتفاده از روش  یو اسزتنباط یفیتوصز یآمزار یداده هزا از روش هزا لیزو تحل هیتجز یپژوهش برا نیپرداخته شود. در ا
بزر  یثبتزم ریتزث  یحمل و نقل شهر ست یدهد که توسعه س یپژوهش نشان م نیا جی( بهره گرفته شده است و نتاونیرگرس

حمزل و  نهیرشد هوشمند در زم یبرنامه ها یاجرا نیدارد، ه  چن یموتور هینقل لیاز وسا یناش یهوا یآلودگ تیبهبود وضع
 است. رگذاریتث  یدرون شهر یو سفرها کیحمل و نقل ، کاهش حج  تراف ست یس ییکارا ینقل بر ارتقا

توسزعه شزهر هوشزمند  یو شاخص ها ارهایمع یو اعتبارسنج نیتدو "مقاله خود که با عنوان  یرانیهمان سال نسترن و پ در
 طیشهر هوشمند متناسزب بزا شزرا یو شاخص ها ارهایمع ییشده به شناسا شیرایو ")موردمطالعه: منطقه سه شهر اصفهان(

 نی. همچندر جهت شهر هوشمند را فراه  آورند یمنطقه سه پرداخته تا بتواند اقدامات اصلاح ژهیشهر اصفهان و به و یفرهنگ
 "(زیزشهر هوشمند )مورد مطالعزه: شزهر تبر یموانع نهاد لیو تحل ییشناسا "تحت عنوان  یمقاله ا زیجبارزاده و همکاران ن

 آنها پرداختند. یموانع و رتبه بند نیا ییبه شناسا زیشهر تبر یباتوجه به موانع هوشمندساز
مطرح کردند که در آن ضزمن  1311و همکاران در سال  یرا حاتم "ابعاد و شاخص ها  ،ی: مفاهداریشهر هوشمند پا " عنوان
تکامزل، ابعزاد، مولفزه هزا،  ش،یدایزمحور؛ خواستگاه پ برالینئول یکردهایبعنوان نقطه مقابل رو داریهوشمندپا کردیرو یمعرف

نشان داد کزه جهزت  جیکردند. نتا یررسمشابه از جمله شهرهوشمند را ب یکردهایبا رو کردیرو نیا یشاخص ها و تفاوت ها
 یفکر کن و محل یجهان« شعار  دیبا یستمیس دگاهیو د یپژوه ندهیآ ر،ییتغ یعلاوه بر استفاده از تئور کردیرو نیا یساز ادهیپ

نگرانزه از  نزدهیو آ یاسزیس ،یاقتصزاد ،یعاجتما طیباتوجه به شرا کردیرو نیا یساز یرا در نظر گرفت و به بوم» اقدام کن 
 تیزفیبر ک داریشهر هوشمند و پا ریتا "با عنوان  یدر همان سال مقاله ا زیپرداخت. اخوان و همکارانش ن رانیا یکلانشهرها

بطزور  گریکزدیو ا رات آنها بزر  یزندگ تیفیو ک داریهر سه عامل شهر هوشمند، شهر پا یبا هدف بررس "زدیدر شهر  یزندگ
راه  کیزبعنزوان  زدیزمتناسب با شهر  یشاخص ها نییتع یبار، در پ نیاول یبرا زدیشهر  یبوم طیو متناسب با شرا همزمان

و  داریزمثبت و معنادار شهر هوشمند بر شزهر پا ریتا  انگریب جیباشد که نتا یم یزندگ تیفیک یبه ارتقا یابیحل در جهت دست
 است. زدیدر شهر  یزندگ تیفیک یبر ارتقا داریو معنادار شهر پا تمثب ریتا  نیو همچن یزندگ تیفیک یارتقا
و سزاخت چهزارچوب  اتیشهرهوشمند )مرورادب کردیبا رو یمیو قد کیارگان یدر بافت ها یطیمح ستیکاهش معضلات ز "

آبزاد و بهزادفزر در  زدانیز یاست که شزکر یعنوان " (ANP) یشبکه ا لیتحل یها کیبا استفاده از تکن یدانیمطالعات م
شهر  یراهکارها قیاز طر یطیمح ستیز یها یاز آلودگ یناش تو به دنبال حل مشکلا دندیمقاله خود برگز یبرا 1311سال 

شزاخص هزا در مواجزه بزا  نیزاز ا کیزکزه هزر  ییمرتبط با شهر هوشمند و سپس راهکارها یهوشمند دارد. لذا شاخص ها
 اساسارائه شده ابتدا شاخص ها بر  یشاخص ها یبند تیو اولو یابیکردند. به منظور ارز انیدارند ب یطیمح ستیمشکلات ز

هر  تیو اهم تیاولو زانیم (ANP) یشبکه ا لیتحل کیشده، سپس با استفاده از تکن یدسته بند )Albain )221۲ابعاد 
 یطزیمح سزتیتواند در کاهش مشزکلات ز یشهر هوشمند که م یشاخص ها تیشده است. در نها نییاز شاخص ها تب کی

تحزت عنزوان  یپژوهشز 2211در سزال  زیزاست. گونزالس ن دهش نییتب نهیزم نیدر ا یچهارچوب نظر کیمؤ ر واقع شود و 
از  یبرخز لیزو تحل هیزتجز "ایزهوشمند ، مورد مطالعه حمل و نقل هوشزمند در بوگوتزا کلمب یدولت و حکومت در شهرها"

 ئزهارا جزهیدر شهر و در نت کیتراف یساز نهیآن شاهد به یریگ جهیدهد.در نت یهوشمند در سراسر جهان را ارائه م یشهرها
 را صرف کنند، مطرح شده است. یروزانه زمان کمتر یسفرها یخواهند برا یکه م یافراد یبرا یراه حل

و  هیپا کی هیآن ارا یکه هدف کل"شهر هوشمند یهایژگیمفهوم و و "با عنوان  یپوراحمد و همکاران مقاله ا 1311سال  در
ابعزاد، مشخصزه هزا، شزاخص هزا،  ،یمفهوم، معزان ینظر نییشهر هوشمند است، به دنبال تب نهیدر زم قاتیتحق یاساس برا

حوزه با  نیمرتبط در ا اتیو ژرف ادب قیعم لیو تحل هیتجز قیطر ازشهر هوشمند  یرو شیپ یمتعارف و چالش ها یباورها
گسترده در مورد مفهوم شزهر هوشزمند،  اتیرغ  ادب یدهد عل ینشان م قیتحق نیا جیمفهوم است. نتا نیبه بحث گذاشتن ا

 یمتنزوع یمحتوامختلف  یعلم یباره وجود ندارد و محققان حوزه ها نیدر ا یدرک روشن و واضح و اجماع عموم کیهنوز 
بزه  دیزبا یزیزچزه چ نکهیکنند، باشند و ا یکه در آن عمل م یها نیزم راتییتغ یپاسخگو دیکرده اند. شهرها با شنهادیرا پ

 طیشزرا ،یاسزیس سزت یس لیزمتنزوع )مزتن و بسزتر( از قب یهزا نیزم طیبه شرا یعنوان هوشمند در نظر گرفته شود بستگ
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اسزت کزه ارزش  نیا ازمندیشود و ن یتواند کپ ینم یهوشمند به سادگ یواقع راه حل ها ردارد. د یو انتشار فناور ییایجغراف
 .ردیقرار گ یابیمورد ارز مختلف یها نهیزم یآنها برا

 یقزرار دارد کزه هماننزد بزاق یمزدار ادهیواژه پ دیمورد نظر، کل قیتحق یواژه ها دیمرتبط با کل یپژوهش ها یادامه معرف در
واژه  تیزو در نها یرو ادهیزراه، پ ادهیپ اده،یهمانند پ ردیقرار گ یمورد بررس دیوجود دارد که با یاز خود واژه کلمات ریواژگان غ

آنهزا  یهزا یژگزیواژگزان و و نیزا یکه به بررس ییپژوهش ها ری. در زشوندیباشد مطرح م یم یکه اصل یمحل یمدار ادهیپ
 شوند: یم انیپرداخته شده است ب

 ادهیزدر پ زیشهر تبر ۲ یمنطقه  یسنج تیقابل "با عنوان  یدر پژوهش 1311و همکارانش هستند که  سال  یاریاول ز نمونه
 زیزشزهر تبر ۲رشزد هوشزمند در محزدودن منطقز   تیوضزع یسنج تیو قابل یبه بررس "یاصول رشد هوشمند شهر یساز

 یبزا نوسزان همزراه بزوده و توسزعه  زیشهر تبر ۲ یمنطقه  یتوسعه کالبد تیریمد دهدیپژوهش نشان م جیپرداختند که نتا
از  رونیزب یآن بزه سزمت فضزاها یروند توسزعه  نیشتریکه ب ردیگیبه خود م یشیبه بعد روند زا 02آن بعد از دهه  یکالبد

 یمزدل سزاز "بزا عنزوان  یاز آن پژوهش شیسال پ کیو همکاران  یجعفر یشرق بوده است. استاد یمنطقه در محدوده 
 طیدر محز ست یس ییایبا استفاده از مدل پو "یشهر داریحمل ونقل پا یاستگذاریبر س یمدار ادهیپ تیقابل یسنجش ا رگذار
 جیکردند. نتا یمدلساز یو عوامل مؤ ر بر آن در شهر مشهد به عنوان مورد مطالعات یبخش حمل ونقل شهر  ،ینرم افزار ونس

سزفر بزا حمزل ونقزل  تیزمطلوب شیو پس از آن، افزا یو شخص یحمل ونقل همگان یگذار متیمطالعه نشان داد که ق نیا
 ریبزا سزا سهیعدم انجام کار، در مقا یویدرصد نسبت به سنار 22و  21 بیبه ترت یداریپا یبهبود شاخصها زانیبا م یهمگان
و بزدون  ییبزه تنهزا یوارو دوچرخه س یرو ادهیتوسعه پ یها استیس گر،ید یاست. از سو تیاولو نیشتریب یدارا وهایسنار
بزه  داریزحمزل ونقزل پا یزیزداشته و لازم است برنامزه ر یداریدر بهبود پا یا ر کمتر ،یحمل ونقل کپارچهی ست یبا س قیتلف

 .ردیانجام گ یگذار متیو ق یمدار ادهیپ یاستهایملاحظات مربوط به س یریصورت توامان با در نظرگ
 قیعنوان تحق "یینوشهرگرا افتیو ره SDAدر کلان شهر مشهد با روش  یمدار ادهیپ تیقابل یدارا یمحورها ییشناسا "

نوشزهر  کردیدر کلان شهر مشهد با رو یمدار ادهیپ تیبا قابل یمحورها ییاست که به شناسا 1311راهنما و بازرگان در سال 
را در شزهر  یمزدار ادهیزپ تیزقابل نیشتریو  امن ب 111از آن است که مناطق  یحاک قیتحق یها افتهیپرداخته است.  ییگرا

امامت و معل  به عنزوان  ،یامام رضا )ع(، کوهسنگ یها ابانیخ نیباشند. همچن یدارا م یینوشهر گرا کردیمشهد براساس رو
 ادهیزارتقزا  پ یامکزان سزنج "با عنوان  یو همکاران در همان مقاله ا ریشدند. جهانگ ییشناسا یرو ادهیپ یرهایمس نیبهتر
که  دندیرس جهینت نیبه ا "سنندج ینیامام خم ابانیخ ی: طراح یمطالعه مورد یشهر یدر فضاها یسرزندگ کردیبا رو یمدار

چزون  یاصول تیبا رعا ابانیخ نیدر ا یمدار ادهیپ تیاست و قابل یو عملکرد یسطح منظر نیبالاتر یدارا ینیمحور امام خم
 ،یخانه کزرد بزه عنزوان پزارک شزهر ینمودن فضا یعموم ،یتوجه به عناصر کالبد ،یاجتماع یتها یفعال یساختار لیتکم

 یها هیمانند کافه و رستوران باعث ا بات فرض یجمع یفضاها جادیا ابان،یروها و جداره خ ادهیپ یمنطق یو بهساز یسامانده
و  تیزفیصورت گرفته نتوانسته نقش ک لیو تحل هیبه تجز وجهشود که تا حال حاضر با ت یم ابانیخ نیدر ا یسرزندگ شیافزا

 کند. فایرا ا یسرزندگ
استفاده ترکیبی از چند روش در امکان سزنجی قابلیزت پیزاده مزداری معزابر  "تحت عنوان  یپژوهش 1311در سال  انیشهاب

با تلفیق چند روش و مدل شامل: چیدمان فضا، ارزیابی کیفیت کالبدی مسیر، ارزیابی راحتزی پیزاده و شزاخ صزهای  "شهری
ن گردید. نتزایج تحقیزق حزاکی از ایزن اسزت کزه هرچنزد تدوی ریروش پادکس، رویکردی نسبتا جامع در سنجش پیاده مدا

وضعیت پیاده مداری در خیابان آصف از محله زعفرانیه براساس سنجش توسط مدل های چیدمان فضا و روش راحتزی پیزاده 
 یزببر اساس سطوح سرویس، وضعیت بهتری نسبت به خیابان فیضی از محله باغ فردوس دارد اما نتیجه حاصل شزده از ترک

 مدل، خیابان فیضی را در وضعیت بهتری می شناساند. چهار
 لیزتحل نزدیفرآ کیزشزهرها،با اسزتفاده از تکن یخیدر مراکز تار داریاهداف حمل ونقل پا هیبر پا یمدار ادهیپ یابیارز" عنوان
انتخاب  1310مقدم و همکارانش در سال  یمانیرا سل "نقش جهان) دانیم رامونی: بافت پیمطالعه مورد)(ANP) یشبکه ا
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 دانیزم رامزونیبافزت پ داریزدر حمل ونقل پا یمدار ادهیمو ر پ یشاخص ها یبند تیبه اولو دنیرس یکردندکه با تلاش برا
 یشزاخص هزا لیدر جهت تحل  (ANP)ییشبکه ا لیتحل ندیبه هدف پژوهش، از مدل فرآ دنیرس ینقش جهان است. برا

 -یفیتوص قیقو به لحاظ روش تح یپژوهش به لحاظ هدف کاربرد نیاستفاده شده است ا داریدر حمل و نقل پا یمدار ادهیپ
اول و در  تیزدر اولو یمدار، شاخص تعاملات اجتماع ادهیپ یارهایمع انیاست که در م نیا انگریپژوهش ب جیاست. نتا یلیتحل

بزه  یاسزتاندار ابزانیخ زیزها ن نهیدر بخش گز نیاول و همچن تیودر اول ادهیعابران پ شیشاخص آسا زین ارهایمع ریبخش ز
نقش جهزان  دانیم رامونیپ یخیدر بافت تار داریحمل ونقل پا یدر راستا یمدار ادهیپ یاخصهاش نیدار تر تیدر اولو بیترت

 قرار گرفته است.
بزا  دیزمجزاور مراکزز خر یروهزا ادهیپ یمنیا تیوضع یبررس"با عنوان  یمقاله ا 1311و همکاران در سال  یعباس نیهمچن

راه کزردن  ادهیپ دهدیآن نشان م جیپرداختند که نتا ادهیپ نیعابر یمنیبه ا "(ی: شهرساری)مطالعه مورد یمدار ادهیبر پ دیتاک
فرد  یراستا اصلان نی. و در همربگذاردیتا  یمنیدر بالارفتن ا تواندیانجام شود م یتآن به درس یمنیکه عوامل ا یدرصورت ریمس

 یارتقا  سزرزندگ یراه در راستا ادهیبه پ یشهر یگذرها لیتبد یراهکارها "تحت عنوان  یو همکاران در همان سال پژوهش
سزرزنده بزه  یشهر یفضا کیبه  هیزند رروگذ لیآن تبد یکه هدف اصل "(رازیش هی: محور روگذر زندی)مطالعه مورد یشهر

 نیبز زیزفضزا و ن یبزا سزرزندگ طیمحز تیفیعوامل مؤ ر بر ک نیگرفتند که که ب جهیاست نت یطیمح اتیفیک شیکمک افزا
 رابطه معنادار وجود دارد. یبا انسجام کالبد وستهیمحور به ه  پ ادهیپ یفضا کی جادیتردد خودرو و ا تیریمد
را مرادپزور و  "آبزاد(: شزهر خزرم ی)نمون  مزورد یشهر ادهیپ یبر توسع  گردشگر یمدار ادهیپ یشاخص ها ریتث  یبررس "

در  یشزهر یبر توسزع  گردشزگر یمدار ادهیپ یشاخص ها ریتث  یمطرح کردند که هدف آن بررس 1311همکاران در سال 
بزر توسزع   یمزدار ادهیزپ یشزاخص هزا ریتزث  کندیم انیب یختارمعادلات سا یمدلساز جیشهر خرم آباد است، پرداختند. نتا

و همکزارانش  یاست. قنبزر 2,3 یدر تمام شاخصها بالا یعامل یدار است و مقدار بارها یدر خرم آباد معن یشهر یگردشگر
 ادهیزهزای پ فزهاز منظزر مؤل زیشهر تبر عصریو ول تیراه های ترب ادهیپ یقیتطب یبررس "با عنوان  یقیدر همان سال تحق زین

 ادهیزاز منظزر مؤلفزه هزای پ زیزشهر تبر عصریو ول تیراه های ترب ادهیپ یقیتطب یبه بررس یلیتحل-یفیبا روش توص "مداری
بزا  تیزامن تیدرصزد و وضزع 2۲,1۴به خدمات با  یاست که عامل دسترس نیحاصل از پژوهش، نشانگر ا جیمداری است. نتا

درصد در  21,۴2با  یطیمح تیدرصد و مطلوب 2۲,21رو با  ادهیپ لاتیامکانات و تسه لو عام تیترب ادهراهیدرصد در پ 22,۴1
 برخوردار است. یمطلوب تیاز نظر ساکنان و استفاده کنندگان از وضع عصریراه ول ادهیپ

مداری در سزطح محلزات  ادهیپ تیقابل ارهاییمع یقیتطب یبررس "تحت عنوان  131۲در سال  یراد و شمس پژوهش یصفار
مزداری در  ادهیپ تیسوال که قابل نیبه ا ییدر راستای پاسخ گو "شهر رشت( یمیو قد دیشهری )مطالعه موردی: محلات جد

مزورد مطالعزه  دیزاز محلات جد کیها در سطح هر  یابیارز جیسطح محلات مورد مطالعه چگونه است؟ انجام گرفته است. نتا
بزا ضزوابط اسزتاندارد آن  ادییزباشد و فاصله ز ینم یمناسب تیمداری دارای وضع ادهیدهد که اکثر شاخص های پ ینشان م

 یمز مناسزب یکه فقزط در برخز یبه حمل و نقل و مراکز آموزش یرو، دسترس ادهیرو، جنس کف پ ادهیرض پدارند، به جز ع
باشزد و  ینم یمناسب تیمداری دارای وضع ادهیاکثر شاخص های پ زیمورد مطالعه ن یمیازمحلات قد کیباشد و در سطح هر 

 با ضوابط استاندارد آن دارند. ادییفاصله ز
 "و دانشزگاه تهزران( رآبزادی: محلزات امیدر شهر تهران )نمونه مورد یرو ادهیتوسعه پ یشاخص ها یقیتطب یبررس" عنوان

 ،یدسترسز یاز شزاخص هزا فضایی – یسنجش ابعاد کالبد یانتخاب شد که برا 131۲توسط مرادپور و همکارانش در سال 
 ینشزان مز جیاستفاده شده است. نتا یو تعامل اجتماع تیو جذاب ییایوپ ها،یتنوع کاربر ،یراحت ت،یامن ،یمنیا ر،یمس یوستگیپ

تعاملزات  هزا،یتنزوع کاربر ر،یمسز یوسزتگیپ ،یشزاخص دسترسز ،یرو ادهیتوسعه پ یمو ر برا یمولفه ها نیدهد که که از ب
 .باشدیمناسب م رآبادیدر محله ام یمنیدر محله دانشگاه تهران و تنها شاخص ا یو راحت تیو جذاب ییایپو ت،یامن ،یاجتماع
واک اسکور،  وهیبا استفاده از ش یشهر یمحله ها یمدار ادهیسنجش پ "با  عنوان  یپژوهش 131۲در سال  انیو شهاب کلانتر

 ادهیزپ زانیسنجش م یمختلف برا یها وهیش یبرخ یو بررس یپس از معرف "وانکی: محله پارک لاله و محله ایمورد مطالعات
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با اسزتفاده از  یمدار ادهیحاصله از سنجش پ جیواک اسکور پرداختند. نتا ییکایآمر وهیش یبه معرف ،یدر محله ها شهر یمدار
 جزهیباشزد و در نت یمز وانزکیمحله پارک لاله بالاتر از محلزه ا ادهیپ ازیاز آن است که امت یدو محله حاک نیواک اسکور در ا

 باشد. یم وانکیدر محله پارک لاله به مراتب بهتر از محله ا یمدار ادهیپ تیوضع
بررسى پیاده مدارى محلات شهرى معاصر ایران با رویکزرد  "مقاله در خود با عنوان  131۴سال  یمطالعات مرات نیادامه ا در

همدان با توجه به اصزول نوشزهر  انیدر محله کباب یرو ادهیپ تیبه قابل "نوشهرگرایى )نمونه موردى: محله کبابیان، همدان(
پزژوهش اسزتفاده  قیجهزت تزدق یآمار لیبوده و از تحل یلیتحل -یفیمقاله توص نیا قیپرداخته شده است. روش تحق ییگرا

 نیزمناسزب نبزوده و ا یمحلات معاصر شهر همدان به عنوان نمونه مورد تیدهد که وضع ینشان م قیتحق جیشده است. نتا
 رفته است.قرار گ یمورد ک  توجه رانیا یحاضر شهرساز طیدر شرا تیفیک

در بخش مبانی نظری به بررسی کلیدواژه های مرتبط با پژوهش پرداخته شده است. شهر الکترونیک، شهر هوشمند و شهر 

مجازی واژه هایی هستند که شهروند الکترونیک را به دنیای جدید و زندگی در شهرهای مدرن دعوت می کنند. شهری که 

حساب های خود را آنلاین پرداخت کرد، آنلاین جلسه برگزار کرد و حتی آنلاین سفر در آن می توان به طور آنلاین خرید کرد، 

 . خصوصیات و شاخصهای شهر هوشمند را میتوان در قالب جدول زیر بیان کرد:(1311)شکری یزدان آباد کرد 

 شاخص های شهر هوشمند .1جدول

 (Smart city indicators شاخص های شهر هوشمند)

کاری اقتصاد هوشمند: هزینه های عمومی در تحقیق و توسعه، هزینه های عمومی در آموزش و پرورش، سرانه تولید ناخالص داخلی جمعیت شهر، نرخ بی

 (1311)پوراحمد, و غیره  ... و

متوسطه، مهارت های زبان خارجی، مشارکت در آموزش مادام العمر، سطوح فردی مهارت های مردم هوشمند:درصد جمعیت دانش آموزان مقطع 
 (1311)پوراحمد, و غیره  کامپیوتری،  بت اختراع، برنامه های کاربردی برای هر یک  از ساکنین و ....

شهر، در دسترس بودن دولت الکترونیکی بروی خط )آنلاین(، درصد خانوارهای دارای دسترسی  حکمروایی هوشمند: تعداد دانشگاهها و مراکز تحقیقاتی در
 .(1311)پوراحمد, و غیره  به اینترنت در خانه، استفاده از دولت الکترونیک توسط اشخاص

نه ای، استفاده بهینه از برق،  استفاده بهینه از آب، گسترش فضای سبز، شدت محیط زیست هوشمند: بلند پروازی استراتژی کاهش انتشار گازهای گلخا
 انتشار گازهای گلخانه ای ناشی از مصرف انرژی، سیاست های محدود سازی پراکنده رویی شهری نسبت زباله های بازیافت شده و...

تعداد کتابخانه های عمومی، تعداد کل کتاب های امانت داده شده و  تفریحی و گذران اوقات فراغت، -زندگی هوشمند: سه  منطقه از فضاهای ورزشی 
ی شفاف، مدیریت دیگر رسانه ها، تعدادها بازدید کنندگان موزها، حضور در تئاتر و سینما، آلودگی هوا، روحیه نوآوری، انتشار گازهای گلخانه ای، حکمران

وآورانه و ایمن، مناطق عابر پیاده، خطوط دوچرخه، فضاهای سبز، تولید ضایعات شهری، منابع پایدار، امکانات آموزش و پرورش، حمل و نقل عمومی ن
یری بازار دسترسی به باند پهن خانوارها، سوخت، دیدگاهها و استراتژی های سیاسی، دسترسی به زیر ساخت های فناوری اطلاعات و ارتباطات، انعطاف پذ

 .(1311, و غیره )پوراحمد نیروی کار

 (1312کار از راه دور، خرید از راه دور، آموزش از راه دور، بانکداری الکترونیکی.)بهزادفر،

اهش اتصال بین زندگی و کار، سمانه سلامت، هدایت ترافیک، دسترسی به خدمات، رشدو تقویت صنایع پاک، اختلاط کاربری، افزایش اوقات فراغت، ک
 (1311فضای اداری )فریادی، مصرف انرژی، کاهش 

آنچه از تعاریف شهر هوشمند استخراج می شود این است که این شهر عبارت است از حکمرانی هوشمند، انرژی هوشمند، 

ساخت و ساز هوشمند، جابجایی هوشمند، زیر ساخت هوشمند، تکنولوژی هوشمند، مراقبت های بهداشتی، شهروندی هوشمند 

ی شده است که در پی برآورده کردن نیاز های شهروندان خود به صورت الکترونیکی و هوشمند همچنین شهری ساعته معرف

است و با پیشرفت تکنولوژی آن نیز رشد کرده و ارتقا می یابد. اصول آن بر گرفته از رشد هوشمند ولی با جرئیات و تکامل 

 بیشتر است.

مناطق مرکزی شهر آورده و مردم را تشویق به حضور داوطلبانه در پیاده مدار بودن فضا می تواند زندگی و سرزندگی را به 

شهر کند که این امر باعث ارتقای سطح اقتصادی، اجتماعی، بهداشتی و نیز بهبود کیفیت زیست محیطی منطقه و یا شهر 

به یک مسیر پیاده مدار مناسب، نیازمند رعایت اصول . به طور کلی رسیدن (1311)اصلانی فرد, شکور و عبداله زاده فرد  شود

 و شاخص هایی است که در مطالب بالا مطرح شد. حال در قالب جدول زیر قابل ارائه می باشد:
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 شاخص های پیاده مداری .1جدول 

 (Pedestrian indicatorsشاخص های پیاده مداری ) نام نویسنده

 هونر

 
پیاده مدار، ایمنی و امنیت از لحاظ عینی و ذهنی، دسترسی به حمل و نقل عمومی، ایمنی از اختلاط کاربری زمین، عملکردهای 

ترافیک، زیرساخت های لازم برای حمل ونقل فعال زیبایی محیطی، تداوم و خوانایی مسیر، مجاورت با تسهیلات تفریحی، 
 حاظ ترافیکیزیرساخت های لازم برای حمل ونقل فعال، گوناگونی کاربری ها، ایمنی از ل

 نزدیکی به خدمات، تراک  منجر به تنوع، کیفیت زیرساخت، دلپذیر بودن خیابان ها لورن دانیل

تنوع مسکن، مقیاس پیاده، فضای عمومی، حس مکان، آموزش عمومی، دسترسی به ایستگاه حمل و نقل عمومی، اختلاط  پیتر کالتروپ
 کاربری، فشردگی

 انسانی، اختلاط کاربری، خوانایی، حس مکان، امنیتتوجه به مقیاس  راب کریر

حس امنیت، حس راحتی، دلبستگی، تصویر پذیری، خوانایی، محصوریت، مقیاس انسانی، شفافیت، پیوستگی، پیچیدگی،  ایوینگ
 ارتباطریالعرض پیاده راه، عرض خیابان، حج  ترافیک، ارتفاع ساختمان، تعداد مردم، آب و هوا.

همجواری با عناصر تاریخی، کیفیت بصری مکان، محصوریت، نور و روشنایی، پیوستگی جداره ها. آسایش او راحتی، وضعیت  (1311)برجی 
کاربری زمین، ساخت و ساز بر اساس مقیاس انسانی، تنوع کاربری اراضی، تراک  بالا ساکنین، مشاغل و ساختمانها(، محوطه 

ندگی در فضای عمومی و حس مکان(، وجود فضاهای مکث برای استراحت، وجود پیاده راه های بزرگ، همچنین سازی )رونق ز
تنوع کاربری اراضی، نمای طبقات تجاری، تثمین فضای عابر پیاده، نسبت فضای رسمی عابر پیاده، پیکره بندی فضایی )ه  

انایی خیابان ها، میزان کنترل، میزان انتخاب و قابلیت دسترسی پیوندی کلان، ه  پیوندی محلی، میزان عمق، تعداد اتصال، خو
فضایی(، تراک  و فشردگی شهر، ساختار کالبدی، سطوح تراک  جمعیتی، کیفیت مبلمان و علائ  شهری، فراه  نمودن فضای 

لپذیری و جذابیت نشستن و مناطق استراحت، تنوع و سر زندگی، دسترسی عادلانه، محیط پیاده روی سال ، راحت و ایمن، د
محیطی، آموزش و سلامت عمومی، مسائل فرهنگی و اجتماعی، ایمنی جداره، امنیت در برابر جرای ، دسترسی افراد به )مشاغل 
اجتماعی، مشاغل، فروشگاه ها، امکانات، اوقات فراغت مناطق و گروهای حمل ونقل عمومی )توقف اتوبوس(، شرایط اجتماعی، 

ه خدمات محلی، اجتماع پذیری، امنیت اجتماعی و روانی، خوانایی و دسترسی راحت، پویا بی، حس وضعیت امنیت، دسترسی ب
تعلق و خاطره انگیزی مکان، احیای هویت های تاریخی و اجتماعی، احساس امنیت و ایمنی شخصی در برابر خطره شلوغی 

رستوران ها، تنوعی از فعالیت های تفریحی و گذران  منطقه، مناطق جذاب برای ماندن و پیاده روی کردن، تنوعی از مغازه ها و
اوقات فراغت، کیفیت عمومی و استفاده انعطاف پذیر از فضاهای باز عمومی، وجود طیف متنوعی از فعالیت ها اما بدون شلوغی 

ور گروههای مختلف بیش از اندازه، تنوع و سازگاری کاربریها، اختلاط کاربریها، خرده فروشیها و عملکردهای پیاده مدار، حض
اجتماعی، توجه به نیازهای گروه های مختلف، پاسخگویی به الگوهای رفتاری میزان درآمد، میزان بهره برداری اقتصادی کسبه، 
قیمت زمین و املاک شرایط اقلیمی، پاکیزگی محیط، جاده ها با شیب تند و خطرات محیط زیستی )سیلاب(، کیفیت فضای سبز و 

ظت از آب و هوای منطقه )باران خورشید، باد بیش از حد(، کیفیت عمومی پاکیزگی و بهداشت منطقه، هوا و عناصر طبیعی، حفا
آلودگی صوتی کنار جاده، محوطه سازی و فضای سبز در مناطق عابر پیاده آسفالت، تهیه سرویس بهداشتی عمومی و سایر 

 امکانات

)راهنما و بازرگان 
1311) 

عرض پیاده رو، کیفیت کف سازی، مبلمان شهری، نورپردازی، سرویس بهداشتی، تسهیلات افراد معلول، تمرکر شاد عابران، 
مشارکت عمومی، امنیت جرای ، فرهنگ پیاده روی، وجود کاربری های مسکونی و تجاری )کاربری مختلط(، کاربری های جاذب 

نقل عمومی، تفکیک مسیر پیاده و دوچرخه از سایر وسایط نقلیه، تقاطع پیاده و سواره، شهری، اندازه بلوکها دسترسی به حمل و 
وجود فضای سیر حاشیه ای، محافظت در برابر آب و هوا، آلودگی زیست  ایمنی ترافیکی، کوتاهی مسیر پیاده، آرام سازی ترافیک،

یت بصری، وجود خرده فروشی فعال و گوناگون تنوع در محیطی، تراک  مسکونی، تراک  تجاری توجه به زمینه های تاریخی، جذاب
 بدنه، تنوع در ساختمان ها

کیفیت زندگی، پیوستگی، پایداری زیست محیطی، تراک ، اختلاط کاربری، تسهیلات پیاده روی، حمل و نقل هوشمند، تنوع،  زونیگا تران
 ساختارهای سنتی، وجود عناصر دارای ارزش

 سر و صدای ترافیک، ایمنی از جرم و جنایت، مجاورت غذاخوری ها، کیفیت فضاهای سبزادراک جذابیت،  واری لایت

خصوصیات فیزیکی ادراک شده )همانند پیاده روها(، ویژگی های زیبایی شناختی، نگهداری و پاکیزگی، تسهیلات محله همچون  برتون
 استخرها و باشگاه های ورزشی

 )صفاری راد و
 (131۲شمس 

عرض پیاده رو، عرض جدول، روشنایی پیاده رو، جنس کف پیاده رو، نیمکت در حاشیه پیاده رو، شیب، سطح ارتباط سواره و پیاده، 
تراک  جمعیت مناطق مسکونی، مسدود نشدن پیاده رو، اخنلاط کاربری، تراک  تقاطع خیابان ها در سطح محله، دسترسی به حمل 

 سترسی به مراکز تجاری و خدماتی، دسترسی به مراکز آموزشی.و نقل عمومی، د

وجود پیاده روها، تعداد تسهیلات مربوط به فعالیت های فیزیکی همانند )پارک ها، باشگاه ها، مدارس و ...(، شیب زمین، اختلاط  روت
 کاربری زمینه تراک  تقاطع ها  تراک  جمعیتی

وی )تاجیک و پرت
1313) 

ارتقای کیفیت زندگی، ارتقای کیفیت محیط کالبدی، اختلاط کاربری ها، طراحی محلات پیاده مدار، دسترسی های آسان، کاهش 
استفاده از وسایل نقلیه ی شخصی، دستیابی به عدالت اجتماعی،حفاظت از منابع، کاهش آلودگی ها، حمل و نقل پایدار و کارا، فرم 
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تلفیق گونه های متفاوت مسکن، تراک  بالای مسکونی، ارتقای اجتماعات انسانی، طراحی شهری و معماری با فشرده شهر، 
 کیفیت، طراحی شبکه فضای باز و فضاهای عمومی جذاب، هویت بخشی به شهر افزایش مشارکت مردم، سرزندگی

)ربانی ابوالفضلی, 
رهنما و خاکپور 

1312) 

دسترسی به خدمات و نیازهای روزانه، دسترسی به خدمات و نیازهای هفتگی، دسترسی به ایستگاه های حمل و نقل عمومی، 
دسترسی به پارکها و فضای عمومی محله، امنیت در مقابل جرم، امنیت زنان و کودکان ایمنی در ارتباط با وسایل نقلیه حج  

ده روی، مبلمان شیب مناسب برای پیاده روی عرض مناسب پیاده روها، کف پوش ترافیک سواره، نور مناسب مکانی برای پیا
مناسب پیوستگی مسیرها، تراک  پیاده ها، احساس آزادی،درختان،خوانایی، رعایت مقیاس انسانی،پاکیزگی، آلودگی هوا، آلودگی 

 صوتی.

ط مقصد، اختلاط کاربری زمین، تراک  مسکونی، ذهنی متغیرهای عینی متعدد که شامل مجاورت به نزدیکترین نقطه مقصد یا نقا لی
زیرساخت های پیاده رو، مستقی  بودن مسیر و توپوگرافی متغیرهای محیطی ذهنی شامل نوع محله )منحصرأ مسکونی در برابر 

 کاربری مختلط مسکونی تجاری(، زیبایی محیطی و ترافیک

مداری می توان بیان کرد، پیاده مداری دارای ا رات مثبت اجتماعی، اقتصادی، حال باتوجه به مطالب مورد مطالعه درباره پیاده 

زیست محیطی است. برای داشتن یک مسیر پیاده مدار که عبور وسایل نقلیه موتوری در آن ممنوع است باید برنامه ریزی 

اس انسانی و سایر شاخص ها نمود انجام داد تا تمام شاخص های آن اع  از ایمنی و امنیت، پارکینگ، کاربری خدماتی، مقی

 پیدا کنند.

حال باتوجه به آنچه مطرح شد و تعاریف، اصول و شاخص های هر کلیدواژه در نهایت برای ادامه روند پژوهش نیازمند 

استخراج شاخص های مطلوب است. شاخص های سازی ها به روش گولر انجام پذیرفته است که در نهایت شاخص های 

 دول زیر قابل مشاهده است:منتخب در قالب ج
 شاخص های نهایی پژوهش .0جدول 

 (The final indicators of the researchشاخص های نهایی ) ابعاد

فرهنگی و 

 اجتماعی

عدالت اجتماعی، مشارکت اجتماعی، امنیت اجتماعی، سرزندگی محیط و فضای پیرامون، فضاهای جمعی گذران وقت، خوانایی محیطی، 
تنوع محیطی، آموزش نیروی فعال، فرهنگ سازی استفاده از امکانات هوشمند، تعلق خاطر، شادابی اجتماعی، سلامت عمومی، تراک  و 

 انسجام و همبستگی اجتماعی، میزان استفاده از خدمات آنلاین،  حس مکان، دسترسی به اینترنت.

مالی و 

 اقتصادی

وسایل حمل و نقل، حمل و نقل عمومی یکپارچه، میزان استفاده از وسایل حمل  هزینه های اجرا، هزینه آموزش و فرهنگ سازی، تنوع
 و نقل غیر موتوری.

کالبدی و 

زیست 

 محیطی

گسترش فضای سبز، میزان پراکنده رویی، تنوع کاربری و فعالیت، مبلمان  آلودگی های آب و خاک،میزان آلاینده های مخرب، میزان 
شهری مطلوب، فضا سازی مطلوب، دفع پسماند، مسیر مجزا پیاده و دوچرخه، مقیاس انسانی، مسافت، پیوستگی مسیر، نور و روشنایی، 

 کیفیت کف سازی، جذابیت بصری، پاکیزگی و کیفیت محیطی، پسماند های شهری،.

یت و مدیر

 حکمروایی

اختلاط کاربری،  ایمنی و امنیت، کیفیت دسترسی به خدمات شهری، زیرساخت پیاده و دوچرخه، تجهیزات و تسهیلات کارا، حفظ منابع 
 تجدید ناپذیر، کنترل ترافیک، حکمروایی الکترونیکی.

کت اجتماعی، سرزندگی محیط و شاخص که عبارتند از عدالت اجتماعی، مشار 2۴پس از بررسی های انجام گرفته تعداد 

فضای پیرامون، فضاهای جمعی گذران وقت، تراک  و تنوع محیطی، فرهنگ سازی استفاده از امکانات هوشمند، دسترسی به 

اینترنت، تنوع وسایل حمل و نقل، میزان استفاده از وسایل حمل و نقل غیر موتوری، میزان آلاینده های مخرب، گسترش 

اکنده رویی، مبلمان شهری مطلوب، مسیر مجزا پیاده و دوچرخه، مسافت، پیوستگی مسیر، نور و فضای سبز، میزان پر

روشنایی، کیفیت کف سازی، جذابیت بصری، پاکیزگی و کیفیت محیطی، اختلاط کاربری،  ایمنی و امنیت، زیرساخت پیاده و 

 هوشمند مورد تجزیه و تحلیل قرار میگیرند. دوچرخه، کنترل ترافیک، در ارتباط با کاربست اصول پیاده مداری در شهر
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 روش تحقیق

 محدوده مطالعه

باتوجه به اطلاعات و اسناد جمع آوری شده، دو محله عل  و صنعت و نارمک، محلاتی در ناحیه چهارم از منطقه چهار 

مناسب جهت زندگی  شهرداری تهران به دلیل موقعیت مناسب جغرافیایی و کوه های اطراف آن از محلات خوش آب و هوا و

می باشد. اکثر کابری های موجود در این محلات مسکونی بوده و باقی کاربری ها اع  از خدماتی و تجاری مساحت کمتری 

را به خود اختصاص داده است. حمل و نقل عمومی در این محلات رشد پیدا کرده است اما امکان ارتقا آن افزایش دسترسی 

جهت میتوان مد های دیگر حمل و نقلی همچون مسیر مجهز پیاده و دوچرخه را به آن افزود که ساکنان وجود دارد. به همین 

 پیوستگی حمل و نقل را دارا باشد.

 داده و روش کار

حمزل  یهاشاخص یاست که ضمن بررس نیکه به دنبال ا باشدیم یاز نوع پژوهش کاربرد یفیک-یحاضر کم قیتحق
در شزهر هوشزمند مزورد  داریزاز انواع حمل و نقزل پا یکیبه عنوان  یمدار ادهیپ ریدر شهر هوشمند، نقش و تث  داریو نقل پا

اسزتفاده شزده  یااز روش کتابخانزه قیزتحق نهیشزیو پ ینظر یبانها در بخش مداده یآورقرار دهد. جمع ییو شناسا یبررس
بزاره بزوده،  نیزدر ا شزتریمرتبط بزا پزژوهش و آنچزه پ یود، مبانصورت که با استفاده از اطلاعات و مدارک موج نیاست، بد

مصاحبه  وهیو با ش تپژوهش استفاده شده اس نیدر ا یدانیاز روش م یاما در هنگام مطالعه نمونه مطالعات شودیم یآورجمع
 وهیپزژوهش بزا اسزتفاده از شز نیدر ا زیاطلاعات ن لیو تحل هی. تجزشودیم لیها را تکمپرسشنامه داده هیو ته نیبا متخصص

شده توسط مشزاهدات  یصورت که آمار و اطلاعات گردآور نیاست. بد رفتهی( صورت پذیبی)ترکیفیو ک یکم لیو تحل هیتجز
و  شودیو شهر هوشمند پرداخته م داریحمل و نقل پا یهاشاخص لیبه تحل SPSSافزار نرم کمکقسمت با  نیدر ا یدانیم

 .شودیانجام م سهیمقا یهمبستگ بیو ضر ونیرگرس لیتحل وهیبا ش تیدر نها
 های تحقیقیافته

دو محله عل  و صنعت و نارمک نمونه موردی این پژوهش می باشند که  محلاتی در ناحیه چهارم از منطقه چهار شهرداری 
مناسب جهت زندگی می باشد. تهران به دلیل موقعیت مناسب جغرافیایی و کوه های اطراف آن از محلات خوش آب و هوا و 

اکثر کاربری های موجود در این محلات مسکونی بوده و باقی کاربری ها اع  از خدماتی و تجاری مساحت کمتری را به خود 
اختصاص داده است. حمل و نقل عمومی در این محلات رشد پیدا کرده است اما امکان ارتقا آن افزایش دسترسی ساکنان 

جهت میتوان مد های دیگر حمل و نقلی همچون مسیر مجهز پیاده و دوچرخه را به آن افزود که وجود دارد. به همین 
 پیوستگی حمل و نقل را دارا باشد.

در این بخش پس از انجام محاسبات تحلیل عاملی و مشخص شدن عامل های مرتبط با پیاده مداری و شهر هوشمند، به 

وع پرداخته شده و در انتها با استفاده از رگرسیون چند متغیره میزان ا رگذاری بررسی ارتباطات بین عوامل موجود در هر موض

شاخص ها و عوامل پیاده مداری به عنوان متغیر مستقل و عوامل شهر هوشمند به عنوان متغیر وابسته سنجیده شده و تبیین 

. شهرهوشمند مقداری بیشتر از برای پیاده مداری و KM0می شود. همانطور که در جداول زیر مشخص شده است مقدار 

در سطح متوسط ارزیابی می شود. همچنین سطح  KM0دارد پس داده ها برای تحلیل عاملی مناسب هستند و مقدار  2,۲

دارد و این نشان میدهد که این تحلیل در سطح معناداری مطلوبی قرار  2,2۲است و مقداری کوچکتر از  2٫222معناداری 

 دارد.
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 ر کفایت نمونه گیری پیاده مداریمقادی KMO.۴جدول

KMO مقادیر کفایت نمونه گیری (KMO values of orbital 

sampling adequacy ) 
.502 

 آزمون کرویت بارتلت

 346.638 کای اسکوئر

 300 درجه آزادی

 000. سطح معنا داری

 مقادیر کفایت نمونه گیری شهرهوشمند KMO .1جدول

KMO مقادیر کفایت نمونه گیری (KMO Sampling Adequacy 

Values of smart city ) 
۲21. 

 آزمون کرویت بارتلت

 672.181 کای اسکوئر

 300 درجه آزادی

 000. سطح معنا داری

 

بعد از کنترل و محاسبات آزمون های آماری مربوطه که داده های خام را برای کاربست در تحلیل عاملی آزمایش و سنجش 

می نمایند، به محاسبه ماتریس محاسبات مقدماتی پرداخته می شود که در آن واریانس تبیین شده بوسیله هر عامل مشخص 

عامل، به عنوان عوامل نهایی در نظر گرفته شده است.  11وشمند تعداد عامل و برای شهره 12می شود. برای پیاده مداری 

عامل پیاده  12درصد است. سپس بین  12مقدار ویژه هر یک از عوامل بالاتر از یک است واریانس تجمعی آنها نیز بالاتر از 

ذیرفت که نتایج آن به شرح عامل اول شهر هوشمند رگرسیون گیری انجام پ 11مداری به عنوان متغیر مستقل و هر یک از 

 زیر است:

تحلیل ضرایب عامل اول شهر هوشمند و عوامل پیاده مداری .1جدول  

Model 
R 

 ضریب همبستگی چندگانه
R Square 
 ضریب تعیین

Adjusted R Square 
 ضریب تعدیل شده

Std. Error of the Estimate 
 خطای استاندارد تخمین

1 a.985 .970 .968 .17950046 
 

تحلیل ضرایب عامل دوم شهر هوشمند و عوامل پیاده مداری .0جدول  

Model 

R 
ضریب همبستگی 

 چندگانه

R Square 
 ضریب تعیین

Adjusted R Square 
 ضریب تعدیل شده

Std. Error of the 
Estimate 

 خطای استاندارد تخمین

1 a.990 .980 .979 .14564794 

 

 تحلیل ضرایب عامل سوم شهر هوشمند و عوامل پیاده مدار .1جدول

Model 

R 
ضریب همبستگی 

 چندگانه

R Square 
 ضریب تعیین

Adjusted R Square 
 ضریب تعدیل شده

Std. Error of the 
Estimate 

 خطای استاندارد تخمین

1 a.981 .962 .959 .20249509 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 jv

fc
.ir

 o
n 

20
26

-0
2-

12
 ]

 

                            18 / 23

https://jvfc.ir/article-1-174-fa.html


  110                                                                                  در شهر هوشمند یمدار ادهیکاربست اصول پ/ و همکاران زگاریپره

 

تحلیل ضرایب عامل چهارم شهر هوشمند و عوامل پیاده مداری .0جدول  

Mod
el 

R 
ضریب همبستگی 

 چندگانه

R Square 
 ضریب تعیین

Adjusted R Square 
 ضریب تعدیل شده

Std. Error of the 
Estimate 

 خطای استاندارد تخمین

1 a.969 .938 .934 .25652010 
 

تحلیل ضرایب عامل پنجم شهر هوشمند و عوامل پیاده مداری .19جدول  

Mod
el 

R 
ضریب همبستگی 

 چندگانه

R Square 
 ضریب تعیین

Adjusted R Square 
 ضریب تعدیل شده

Std. Error of the 
Estimate 

 خطای استاندارد تخمین

1 a.975 .951 .947 .22955918 
 

تحلیل ضرایب عامل ششم شهر هوشمند و عوامل پیاده مداری .11جدول  

Mod
el 

R 
ضریب همبستگی 

 چندگانه

R Square 
 ضریب تعیین

Adjusted R Square 
 ضریب تعدیل شده

Std. Error of the 
Estimate 

 خطای استاندارد تخمین

1 a.971 .943 .939 .24608449 

 

عوامل پیاده مداریتحلیل ضرایب عامل هفتم شهر هوشمند و .11جدول  

Mod
el 

R 
ضریب همبستگی 

 چندگانه

R Square 
 ضریب تعیین

Adjusted R Square 
 ضریب تعدیل شده

Std. Error of the 
Estimate 

 خطای استاندارد تخمین

1 a.949 .900 .894 .32601990 

 

تحلیل ضرایب عامل هشتم شهر هوشمند و عوامل پیاده مداری .10جدول  

Mod
el 

R 
همبستگی ضریب 

 چندگانه

R Square 
 ضریب تعیین

Adjusted R Square 
 ضریب تعدیل شده

Std. Error of the 
Estimate 

 خطای استاندارد تخمین

1 a.952 .907 .901 .31540291 

 

تحلیل ضرایب عامل نهم شهر هوشمند و عوامل پیاده مداری. 10جدول  

Mod
el 

R 
ضریب همبستگی 

 چندگانه

R Square 
 ضریب تعیین

Adjusted R Square 
 ضریب تعدیل شده

Std. Error of the 
Estimate 

 خطای استاندارد تخمین

1 a.978 .957 .954 .21462828 

 

تحلیل ضرایب عامل دهم شهر هوشمند و عوامل پیاده مداری.11جدول  

Mod
el 

R 
ضریب همبستگی 

 چندگانه

R Square 
 ضریب تعیین

Adjusted R Square 
 ضریب تعدیل شده

Std. Error of the 
Estimate 

 خطای استاندارد تخمین

1 a.360 .130 .070 .96417916 

 

 تحلیل ضرایب عامل یازدهم شهر هوشمند و عوامل پیاده مداری .11جدول

Mod
el 

R 
ضریب همبستگی 

 چندگانه

R Square 
 ضریب تعیین

Adjusted R Square 
 ضریب تعدیل شده

Std. Error of the 
Estimate 

 استاندارد تخمینخطای 

1 a.870 .756 .740 .51009536 
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 گیری و پیشنهادنتیجه

باتوجه به اطلاعات و اسناد جمع آوری شده و آنچه مطرح شد، دو محله عل  و صنعت و نارمک، محلاتی در ناحیه چهارم از 

محلات خوش آب و هوا و مناسب منطقه چهار شهرداری تهران به دلیل موقعیت مناسب جغرافیایی و کوه های اطراف آن از 

جهت زندگی می باشد. اکثر کابری های موجود در این محلات مسکونی بوده و باقی کاربری ها اع  از خدماتی و تجاری 

مساحت کمتری را به خود اختصاص داده است. حمل و نقل عمومی در این محلات رشد پیدا کرده است اما امکان ارتقا آن 

وجود دارد. به همین جهت میتوان مد های دیگر حمل و نقلی همچون مسیر مجهز پیاده و دوچرخه  افزایش دسترسی ساکنان

را به آن افزود که پیوستگی حمل و نقل را دارا باشد. از طرفی با توجه به آنچه از در تحلیل ها و خروجی های تحلیل عاملی 

می شوند که این ده عامل عبارتند از: عامل اول، عامل  حاصل شد، شاخص های مو ر بر پیاده مداری در ده عامل دسته بندی

کیفیت محیطی معرفی میشود که شاخص هایی اع  از امنیت و فضای سبز و ..... را داراست. عامل دوم، عامل امکانات 

شهری سوم، ایمنی و امنیت، چهارم تنوع و زیبایی محیطی و عامل پنج ، عامل وابستگی به محله است که شاخص های 

لبستگی و وابستگی را در خود جای داده است. عوامل شش  تا ده  به ترتیب شامل سرزندگی و وابستگی محیط، تمایلات د

شخصی و امنیت، گذران اوقات فراغت همراه با امنیت، پیاده محور و امکانات منصفانه و زمانبندی مناسب شهرداری می 

ند مو ر هستند شامل یازده عامل است که شاخص های شهر هوشمند باشند. همچنین عواملی که بر ارتقا عملکرد شهرهومش

را در خود جای داده و عبارتند از: کیفیت محیطی و حمل و نقل، ویژگی اجتماعی، امکانات شهری، امکانات الکترونیک، 

فردی و همبستگی و تعامل، آموزش و هوشمندسازی، کاربری، مشارکت و تعامل شهری ، کیفیت زندگی هوشمند، ویژگی 

 اوقات فراغت و سرزندگی و خدمات.

از طرفی تحلیل رگرسیون چند متغیری برای پیش بینی یک متغیر اندازه گیری شده به روش کمی که متغیر وابسته یا ملاک 

نامیده می شود، از روی مجموعه ای از متغیرهای مستقل یا پیش اندازه گیری شده به صورت دو ارزشی یا کمی به کار 

عامل در ارتباط با شاخص  11که در این پژوهش با استفاده از تحلیل رگرسیون و خروجی حاصل از تحلیل عاملی که میرود، 

عامل در ارتباط با شاخص های مرتبط پیاده مداری می باشد، با استفاده از روش تحلیل  12های مرتبط با شهرهوشمند و 

با استفاده از پیاده مداری نتیجه می شود. اولین و تا یرگذار ترین  عاملی شکل گرفته است چگونگی ارتقا عملکرد شهرهوشمند

ضریب تعدیل، به این  %10خروجی، رگرسیونی است میان عوامل پیاده مداری با عامل دوم شهرهوشمند )ویژگی اجتماعی( با 

اول )کیفیت محیطی و  معنا که مه  ترین عامل در ارتقا عملکرد شهر هوشمند ویژگی اجتماعیمی باشد و پس از آن عامل

، عامل پنج  %1۲، دو عامل سوم و نه  )امکانات شهری و کیفیت زندگی هوشمند( با درصد برابر %11حمل و نقل( با 

 %13و دو عامل شش  و چهارم )آموزش و هوشمند سازی و امکانات الکترونیک( با درصد برابر  %1۴)همبستگی و تعامل( با 

آن ها به ترتیب عوامل های هشت ، هفت  و یازده  )مشارکت و تعامل شهری، کاربری،  در صدر قرار میگیرند و پس از

در رده های بعدی قرار میگیرند و در نهایت رگرسیون عوامل پیاده  %0۴و  %11، %12سرزندگی و خدمات( با درصدهای 

تر و میزان اهمیت کمتر قرار می در رده پایین  %0مداری با عامل ده  شهرهوشمند یعنی ویژگی فردی و اوقات فراغت با 

 گیرد.
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 عوامل موثر بر ارتقا عملکرد شهر هوشمند با پیاده مداری .10جدول

 ضریب تعدیل شده درصد پیش بینی نام عامل شماره عامل ردیف

 2,101 %10 ویژگی اجتماعی 2 1

 2,111 %11 کیفیت محیطی و حمل و نقل 1 2

 2,1۲1 %1۲ امکانات شهری 3 3

 2,1۲۴ %1۲ کیفیت زندگی هوشمند 1 ۴

 2,1۴0 %1۴ همبستگی و تعامل ۲ ۲

 2,13۴ %13 آموزش و هوشمند سازی ۴ 1

 2,131 %13 امکانات الکترونیک 1 0

 2,121 %12 مشارکت و تعامل شهری 1 1

 2,11۴ %11 کاربری 0 1

 2,0۴2 %0۴ سرزندگی و خدمات 11 12

 2,202 %0 ویژگی فردی و اوقات فراغت 12 11

 

بنابراین پیرو جدول بالا، عوامل مو ر به ترتیب عبارتند از ویژگی اجتماعی،کیفیت محیطی و حمل و نقل، امکانات شهری، کیفیت زندگی 

هوشمند، همبستگی و تعامل، آموزش و هوشمند سازی، امکانات الکترونیک، مشارکت و تعامل شهری، کاربری، سرزندگی و خدمات، 

ت فراغت که به جز عامل ویژگی فردی و اوقات فراغت که درصد خیلی کمی را دریافت کرده است، باقی موارد در ویژگی فردی و اوقا

جهت رشد و ارتقا عملکرد شهر هوشمند حرکت می کنند و میتوان نتیجه گرفت که پیاده مداری با عواملی که ذکر شد، باعث ارتقا 

 ابعاد مختلف مورد توجه قرار گیرد. عملکرد شهر هوشمند می شود و این موضوع باید در

 منابع
 یایها و مزا یژگیبر مولفه ها، و یلیتحل یرشد هوشمند شهر یبر مبنا یشهر داری(. توسعه پا1310. ) یمعرف, مر ار،ی,مازیمیابراه

 شباک. یتخصص یعلم هیشهر هوشمند. نشر

 تیری. مدزدیدر شهر  یزندگ تیفیبر ک داریشهر هوشمند و پا ری(. تا 1311, نسترن. )یلطف &., دی, سعی., دهقان خاورنی, آفراخوان

 .یشهر

 یدر راستا ادهراهیبه پ یشهر یگذرها لیتبد ی(. راهکارها1311. )یزاده فرد, علعبداله  &., ی., شکور, علنیفرد, فرد یاصلان

 هفت حصار. یطی(. مطالعات محرازیش هی: محور روگذر زندی)مطالعه موردیشهر یارتقا  سرزندگ

 یدر راستا یحملونقل شهر یسیستمها یهوشمندساز ی(. بررس1311. )نیالد دجمالیدریاباری, س &سنجدری, رضا.,  بخشی

 .یتوسعه پایدار شهرها (موردمطالعه: کلانشهر تهران). فصلنامه اقتصاد شهر

و محله هقت  ی: محله جنت آبادشمالیمورد کاو یزندگ تیفیک زانیبر م یمحل یمدار ادهیپ ریتا  ی(. بررس1311, فاطمه. )یبرج

 حوض)نارمک( تهران.

حمل و نقل شهر  یزیانطباق برنامه ر زانیم ی(. بررس1311, فتانه. )یرید ملادانشمن &., ی, علینینژاد, سوگند., ملک حس یبهرام

 .زیجهان اسلام تبر یکشورها یو شهرساز یکنفرانس عمران، معمار نی. دومیاراک با اصول رشد هوشمند شهر

 (.1312. )ی, مصطفبهزادفر

 . رانیآن در ا یها تیاز شهر هوشمند و قابل ی(. انگاره ا1311. )ی, مصطفبهزادفر

 شهر هوشمند. باغ نظر. یهایژگی(. مفهوم و و1311, ش. )یپارسا پشاه آباد &نژاد, ح.,  ی, کرمت الله., حاتمیاری, احمد., زپوراحمد

مطالعه  ینوشهرساز کردیبر رو دیبا تثک یهمدار ادیپ یلیو چارچوب تحل ی(. مدل مفهوم1313. )نی, پرویپرتو &, آرزو., کیتاج

 .یمطالعات شهر یپژوهش یفاز چهار مهرشهر کرج. فصلنامه علم ؛یمورد

و شکل پایدار شهر اصفهان با رویکرد رشد  یتوسعه فیزیک ی(. استراتژ131۴, مسعود. )ینریمان &., دی, حمی, مسعود., وار یتقوای

 .یشهر تیریهوشمند و شهر فشرده. مد
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 هیابعاد و شاخص ها. نشر  ،ی: مفاهداری(. شهر هوشمند پا1311, م. )یمانیسل &, آلبرتو., پاروی, افشار., ساسانپور, فرزانه., زیحاتم

 .ک یو  ستیسال ب ییایعلوم جغراف یکاربرد قاتیتحق

 رگذاریتا  یو مولفه ها یمدار ادهیپ تیقابل ی(. سنجش ذهن1312, لاله. )ییاسکو یفیلط &., اری., زبردست, اسفندهی, راضرضازاده

 .یشهر تیری. مدذری: محله چیبر آن در محلات مطالعه مورد

 ادهیدر پ زیشهر تبر ۲ یمنطقه  یسنج تی(. قابل1311خندان, ا. ) &., نی, رامی, فاطمه سادات., قربانی, کرمت الله., کهکیاریز

 .ییو روستا ی. فصلنامه چش  انداز مطالعات شهریاصول رشد هوشمند شهر یساز

در مراکز  داریاهداف حمل ونقل پا هیبر پا یمدار ادهیپ یابی(. ارز1310. ) ی, نسیجعفر &., مای, نگیب یمقدم, پرگل., ول یمانیسل

نقش جهان).  دانیم رامونی: بافت پیمطالعه مورد) (ANP) یشبکه ا لیتحل ندیفرآ کیشهرها،با استفاده از تکن یخیتار

 .یکالبد توسعه یزیبرنامه ر پژوهشی – یعلم هینشر

 شهرهوشمند ) محله سنگلج تهران(. کردیمحله مبنا با رو یزی(. برنامه ر1311. )یآباد, شاد زدانی یشکر

مداری در سطح محلات شهری )مطالعه  ادهیپ تیقابل ارهاییمع یقیتطب ی(. بررس131۲. )دیشمس, مج &., یراد, عل یصفار

 شهر رشت(. یمیو قد دیموردی: محلات جد

بر  دیبا تاک دیمجاور مراکز خر یروها ادهیپ یمنیا تیوضع ی(. بررس1311. )ی, مصطفیقدم &., قهی, صدی, لطف.هی, سمیعباس

 .یانسان یسکونتگاهها یزی(. مطالعات برنامهری: شهرساری)مطالعه مورد یمدار ادهیپ

 یبر اساس مؤلفه ها یمدار ادهیپ تی(. سنجش مطلوب1311. )یدامنه, مجتب یمانیسل &, حجت الله., یاصغر., شرف ی, علیعبداله

 .یزیو برنامه ر ایجغرافیپژوهش-یعلم هی. نشریرو ادهیپ یفیک

 اصفهان. اچهیمحله باغ در یشهرهوشمند موردکاو کردیمحله با رو ی(. طراح131۲, آزاده. )یغلام

بر  دیبا تثک یمدار ادهیطرح پ یاجرا ی(. امکان سنج1311, م. )یجهان &, محسن., بسحاق, محمدرضا., انی., شاطرونسی, یغلام

 ).ای(جغراف ییفضا یزیبرنامه ر یشهر دزفول. فصلنامه علم ینیامام خم ابانی: خینمونه مورد ؛یشاخص حمل ونقل شهر

. یمتراک  شهر یفضاها یداریدر پا یمدار ادهی(. بازشناخت جنبش پ1311. )اسمنی, ینیحس &., تای, آزی, محمدجواد., رجبیضیف

 .یشهر تیریمد

از منظر مؤلفه  زیشهر تبر عصریو ول تیراه های ترب ادهیپ یقیتطب ی(. بررس1311,الناز. )یهاد &, الهام., ی, ابوالفضل., هادقنبری

 .طیمح شیمداری. فصل نامه آما ادهیهای پ

 .بایز یهنرها هیتر. نشر یانسان یشهر یبه سو یگام یمدار ادهیپ تیقابل شی(. افزا131۲. )یدمحمدمهدی, سینیمع

 هی. نشرداریبه شهر هوشمند پا یابیدست یو چالشها داریشهر هوشمند و توسعه پا نیرابطه ب ی(. بررس1311. )نیزاده, مع یمهد

 شباک. یتخصص یعلم

 .یراهوار ادهیپ کردینبوت )هفت حوض( تهران با رو دانیمحدوده م ی(. سامانده131۴. )ارشی, کیواحد

 ادهیعابرپ یرهایمس یمدار ادهیپ یارزش ها یفیک یشاخص ها لیو نحل ی(. بررس131۴محمد. ), یزدیدایسع &, سلمان., وحدت

 .یطیو مطالعات مح ای(. فصلنامه جغرافزیتبر تی: محور تربیراه )نمونه مورد ادهیبر پ دیبا تاک
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